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AMBIT INFLUENCIA
2 Districtes
11 Barris

Actual:

243.780

Als darrers 10 anys
ha crescut un 6%
Escenari 2035:
+25.000 (10%)

LLOCS DE TREBALL:

Actual:
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Escenari 2035:
+10.950 (100%)
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DESENVOLUPAMENTS
URBANISTICS

Actualment, s’han iniciat o
finalitzat el 14 % del total
d’habitatges previstos (1.879
habitatges) i executat el 6%
del sostre terciari (568.632
m2) .

L’any 2035 es preveu que
estiguin executats el 75 % del
total d’habitatges i el 53 % del
sostre destinat a usos
terciaris.
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1.

Teixir els barris
amb nous
itineraris a través
del parci la nova
estacid, millorant la
mobilitat i
I'accessibilitat.

2.

Promoure la
mobilitat activa amb
nous itineraris a peu i
carrils bici.

3.

Incrementar la
cobertura de
transport pablic amb
les noves
infraestructures
ferroviaries i
d’autobus.

4.

Nova xarxa viaria
de connectivitat amb
I'estacid i els barris,
que inclou vials
estructurals soterrats
que minimitzen
I'impacte.
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3. Oferta de mobilitat
3.1. Mobilitat activa
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS

El Parc lineal

uneix
longitudinalment \} R
$ NN

els diferents
barris, «cosint»
transversalment
amb multipes
connexions.

Viarants/dia
B d=0a2000

de 20003 3.000
| de3.000a 000
de6.000a 10.000

de 10.000 3 15.000
de 15000 a 22 000
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Mobilitat a peu
NOVES

CONNEXIONS
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Mobilitat a peu
NOVES CONNEXIONS

La propia estacié és permeable als
vianants i conecta els barris,
salvant el gran desnivell entre ells.
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS

Fondal St Marti
+10,20 T e



5‘ >Accessos a 'estacid
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS

Parc Sagrera

Accés per Ronda SM
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Seccié transversal | Porta La Sagrera i porta Sant Marti

Accés per Ronda SM
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS

Accés per — =
Sagrera

L'\’ Accés per , =
Ronda SM
Accés per Parc
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS
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Mobilitat a peu

NOVES
CONNEXIONS
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Bicicleta i VMP
Xarxa de bicicleta

Ja s’han executat parts
de la xarxa.

- C/ Berenguer de
Palou

- C/ Pare Manyanet

- C/ Fernando Pesoa
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Bicicleta i VMP
Xarxa de bicicleta

L'estacio
comptara amb un
aparcament
protegit amb
capacitat per a
1.500 bicicletes
i VMP

Remuntador
mecanic per
poder pujar les
bicicletes des del
aparcament al
nivell superior
Pont del Treball
Digne.
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3. Oferta de mobilitat

3.2. Transport public

Index
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Transport public

Xarxa ferroviaria:

objectiusi oBr2050.A7
estrategies J

Prioritzacio de les actuacions
d’ampliacio de la xarxa
pendents (PDI): Q

* Perllongament L4 fins a
Sagrera Meridiana

« Finalitzacio tram central

L9/L10
+ Perllongament L1 Badalona b
Consolidar les estacions de
metro com a principals portes
d’entrada a I'ambit: d

« Intensificar les empreses
amb alta demanda de llocs
de treball prop de les
estacions.

« Potenciar la intermodalitat
amb el bus.

Xarxafefroviaria
O Estacio existent
o Estacié prevista
| inia existent

- Perllongament en curs oinici curt/mig
termini PDI 2021-2030

i
Fodit: Barcelona Regionala pau‘f dades PDI
M. H

7

O

L2 finsLaMarina-Fira

R

o? " oy m e =

4 Sarria-Sant
/ Gervasi

SantMarti

Yon _ama.
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ESTACIONS FERROVIARIES
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COBERTURA ACTUAL

D

Transport public



Transport public

NOVA COBERTURA

Millora de la cobertura
d’accés:

- dos noves estacions de
Metro a la L4.

- Una nova estacio de tren
(rodalies i alta velocitat)

Millora de la cobertura de
servei:

- Noves connexions de la L4
amb l'estacié TAV i L3-L5-
L9-L10
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Transport public

1.384

Baré de Viver

ACTUAL ‘
Santa Coloma
Baixa utilitzacio de les
parades de metro.

Sant Andreﬁ {
13.009 |

/ Fabrai Puig-

- ¢
v

¥ Onze Setembre

. 4.067 <
‘- R

1.651

Verneda
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Transport public

6rras.i Bages ré de Viver

Santa C

Consolidar les estacions
de metro com a principals

portes d’entrada
Fabra i Puig

« A prop de les estacions de
Metro estan ubicats els
creixements d’habitatges i
d’activitats.

a

. Potenciar la intermodalitat
amb el bus.

D
Bon Past@
i@a S,
S

N

« Cal que els carrers siguin
adequats per anar a peu i
bicicleta, completant les
xXarxes.

/ e “ "3"7 o
Artlgues-Sant Adna’~~ ]
= \

« Millora de Ila qualitat de
I'entorn urba: voreres,
continuitats, seguretat,




Transport public

S’estan analitzant els 4 corredors de la
ciutat, amb l'autobus interurba com a
element basic.

La Meridiana és un dels corredors més
consolidats, amb un lloc de parada a
Sagrera-Meridiana amb molt bones
connexions intermodals - 5 linies de
metro i tren.

Es vol reduir l'utilitzacié de Sagrera-
Meridiana, amb 3 linies de treball per
distribuir els serveis:

- Potenciar Fabra i Puig.

- Traslladar algunes linies a Clot.

- Potenciar I'estacié Sagrera TAV.
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Sagrera Meridiana "
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. Sagrera TAV
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Transport public

ZOOM AMBIT
ESTACIO
SAGRERA

Accés busos al
tdnel sentit Besos
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Transport public

L'oferta d’autobis limitada
per la xarxa viaria i les
connexions existents.

Afectant també a l'eficiéncia i
freqiiéncia del servei

Els teixits residencials tenen
millor cobertura que els
productius.
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Transport public

Reconfiguracio dels eixos
de transport public en
superficie a partir dels
nous eixos viaris i nous

Trinitat Vella

LEASERNES

RENKE

R & TALLERS '

& o X N

carrils bus. & . BarodeViver, |
& COLORANTES-

ENREISAZ " igass. [

Sant Andreu de Palomar RERE .:':3 N el

Potenciar l'intermodalitat amb
les estacions de metro i @«
rodalies. >

=" LAMBQUNISTE

s
Bon Pastor

Fi ; MERCEDES!
Millorar la oferta als poligons i T A
industrials adaptat a I'horari i g " E1Bon Pastor
demanda. (Nitbus) sy
h— . b . dorrent de:
] . ; ‘ ;, "v* IEstadella
Millora de la qualitat de g EfTORN SAGRERA= E :
Y X 4 Y % G T
I'entorn urba; voreres, g P ¥ :
.. 3 STAGID" 3 A
continuitats, seguretat, e ndustal A
enllumenat. Carril bus
. . f' f COBE‘.G‘*'«L‘;'.VC”’Cda SantAdria del Besds —_— C’ar'rilbu‘S
Noves marquesines i panells A icioza 4G ki
digitals d’informacié i Bcot £ i i Brovercals iaPau {1
Yy : 8 ! [ Poligonsindustrials
“u o Sectors en transformacio
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3. Oferta de mobilitat

3.3. Connexions viaries

Index



Actualitzacié de I'esquema viari amb criteris actuals per potenciar els desplacaments

en _modes sostenibles (carril bus i carril bici en calcada. Reduccié del nombre de carrils de
transit respecte del projecte del 2006)

COMPARATIVA CALCADES ORIGINAL/ PROPOSTA

r,

N AN NN R AN NN AN AR AN R AR AR RN RN, v
. e

D’ON VENIM?

Xarxa en superficie: seccié 4 carrils per
sentit amb connexions puntuals de 5
carrils

Carrils bici pel parc, amb punts sense
connexio

SEssssassEsEssssEEEEEESEEsEEEEEER,

PusssssssssamsssassesEEssssssssEssEssssssEmsamEs’

: CAP A ON ANEM? ™

*  Xarxa en superficie: secci6 2 carrils + Bus
per sentit amb connexions puntuals de
3+Bus

*  Carrils bici a calcada, majoritariament

segregada mitjangant banda verda e CAIRUS DEVIA

A\ BUS+1
. I BUS+2

D S+3

N D C -1
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Vehicle privat motoritzat
Jerarquia viaria

Trama viaria delimitada per
grans avingudes i
infraestructures (Av.
Meridiana, Gran Via de les
Corts Catalanes, Ronda
Litoral, i amb pocs vials que
directes que permetin el
transit de pas.

Infraestructura ferroviaria
que fragmenta el territori i
limita la connectivitat entre
barris.

Rambladz G

Trinitat Vella

Sant Andreu de Palomar

El Bon Pastor

\Verneda
Industrial

C.geBibao

antMartide P

rovengals

C. de Cartaria

LaVerne

i

Tipologiaviaria

Autopista, carretera, ronda
Eix estructurador
Eix connector

Poligons industrials
Sectors entransformacio
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Transit

Noves connexions
urbanes

Nova vialitat vinculada al
desenvolupament de I'estacio de
la Sagrerai del parc del Cami
Comtal.

Vials soterrats per a 'accés a
I'estacié que permetran la
connexio directa des de les
rondes i arees perifériques,
incloent-hi els autobusos
interurbans que arribaran al
futur intercanviador.

Viari local paral-lel i transversal
al nou parc, que facilitara la
connexioé entre barris fins ara
desconnectats.

Reforma de I'avinguda
Meridiana, amb més presencia
del transport public per autobus
i millores en les connexions
transversals.

Mallorca /

/ Valéncia

epaouoidsy

Epoy ap oeg

Rbla. Prim

Connexidé

\‘_Bus-VAoI

Viari actual

Viari a construir
Intern Estacio Sagrera
Av. Metropolitana
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VIALS SEGREGATS/SOTERRATS
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Transit

Detall moviments
viaris al voltant de
I'estacio

sortlda tunel viari 1

‘ . Clara Zetkin

#ig :
accés tunel sentj
Besos




TRee

Transit
: . oy WL o
Movllment. f:le sortida © ¢ g QQHL
de I'estacio amb L ﬁo o
doble carril per anar = o
a vial de superficie i e T )
doble carril per seguir  2cces Ronda Sant Marti
, - JE——
pel tunel. e ] —
=y "

accés tanel sentit Besos
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Transit
Moviment sortida de

|’estacid direccid centre
ciutat.

b 2tV a1

Al I Y

Accés al vial muntanya per Ronda Sant
Marti— Clara Zetkin

DETALL 2. Itinerari per accedir al vial muntanya des del ¢/Pont del Treball Digne
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4. Demanda de mobilitat
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Escenari 2035
Mobilitat generada
estimada

$ RINITA
+.
5@00 : VE

Trinitat Vella (sols ocupats
presoientorns)

SECTORS EN
TRANSFORMACIO:

+ 195.100

quthﬁareu de Palomar

236.000 s
VIATGES TOTALS: r o A W N
EI Congrésiels Indians " "
: : / 60700 (MERCEDES . 40¢
1.302.220 viatges/dia ; : : / +15500 3200
;:' Wiase0ron ““\‘ TRIANGL Torrentde’
; ENTORN é‘Ag;RERA FERgeM ARl i SlBonbastoy
; : 63.880
Increment respecte L
14 H . a Mobilitat generada (2035)
I'escenari actual: W sy °00 Viatges/ dialaborable
+17 ’ 6 % o B Sectors/PAUs executats
IO 600 7 OOO
1.600 2.600 Barris (2024)
= " et ﬁoo\Sam Adria del Besos . Laboral
ESTACIO LA SAGRERA i C@BEGA 2 VOreGLaVemeda) B Mercaderies
i i + 5 300- 1080 3600
108.450 i 108.050 i 124.200 ?00 ;i Centre Comercial
+ 2 1 5 " O 0 0 } Poligons industrials
ElClot SantMartide Provencals | LaVernedailaPau Sectors en transformacio

viatges/dia




Teixits residencials

(>80 % sostre residencial)

Teixits mixtos

(50 - 80 % sostre residencial)

Teixits d'activitat econdmica A

(> 100 % sostre terciari) TRINITAT VELLA
(ambit presaé)

RENFE TALLERS

COLORANTES
RENFE

LAMAQUINISTA
(ampliacidresidencial)

: ; MERCEDES

TRIANGLE

ENTORN FERROVIARI

SAGRERA

ESTACIO SAGRERA

(Us terciari)
COCA-COLA
COBEGA

OBJECTIU

TEIXITS RESIDENCIALS TEIXITS RESIDENCIALS

TEIXITS MIXTOS TEIXITS MIXTOS

TEIXITS DACTIVITAT ECONOMICA | TEIXITS DACTIVITAT ECONOMICA

Repartiment modal segons tipologia de teixit urba
ACTUAL/TENDENGIAL

Residencials i mixtos:
Repartiment objectiu a partir
de lareduccidé d’'un 22 % de
viatges en vehicle privat i un
augment del 12 % de viatges
en transport public.

Repartiment objectiu a
partir de la reduccioé d’'un
28 % de viatges en vehicle
privat i un augment del 18
de viatges en transport
public i del 10 % de
mobilitat activa.



Viatges totals per mode:

« En total, dins I'ambit es
calcula una mobilitat de
1.107.120 viatges/dia
de persones (residents,
visitants i treballadors).

» Els viatges globals a
peu/bici representen el
489%o dels viatges totals.
En transport public el
27 % i en vehicle
privat el 25 % restant.

Situacid actual

700.000

600.000

500.000

400.000

300.000

200.000

100.000

0

534.452

-

A &b

Viatges totals: 1.107.120

298.653

=

274.014

Escenari 2035 tendencial

700.000
G00.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

0

Escenari 2035 objectiu -PMU 2030-

B00.000
700000
GO0.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

0

640.142

R éb

+5%

668.921

A b

Viatges totals: 1.302.220

350.497

=

311.580

=

=

™14 % + 25 %
Viatges totals: 1.302.220

398.911

=



* La gran majoria dels
viatgers de l'estacié de
tren venen a peu o en
transport public.

« El vehicle privat és
utilitzat per menys del
10% dels viatgers i
aquests corresponen als
usuaris del TAV.

ESTACIO DE TREN:

214.870 viatgers/dia

ACCES | DISPERSIO A L'ESTACIO

Distribucié (%) dels viatgers que accedeixena
I'estacié segons mode de transport

100%
Distribucié dels viatgers a I'estacio de tren
(moviments interns) segons mode de transport 905
100000 0%
90000
80000 T0%
70000
B0% i
60000 M Taxi
0000 o W Vehicle privat
20000 mBus
30000 40% M Alta vel.
20000 m Rodalies
30%
10000 Metro
o T 20% H A peu
Metro Rodalies Alta velocitat
10%
mA PEU s METRO m RODALIES mALTA VEL m BUS mVPRIVAT m TAXI
i 0%
ESTACIO DE BUS: Total
40.000 viatgers ldia Font: EAMG de la MPGM Estacid Sagrera (2025)

Mateix repartiment modal que Rodalies



ﬁ G- DYNAMIC: Temps de demora
Y -— I nive de servei A

Nivell de servei B
Transit Nivell de servei C

Nivell de servei D

ANALISI MOBILITAT XARXA LOCAL =:':::3::‘v':§
Modelitzacio de la xarxa en hora
punta de dia laborable

Analisi funcionalitat Nivell de servei
de la xarxa.

- Es mantenen en nivells A, Bi C en
la majoria de vies.

- Es considera que el N
dimensionament viari té capacitat : ;\
per absorbir el transit de I'hora IJ | [/ 3
punta en dia laborable. _} i, /)\



Gracies per la vostra
col-laboracio!

www.barcelona.cat



http://www.barcelona.cat/
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